PROCES VERBAL
des travaux de la grande commission nautique
tenue le 10 octobre 2013 dans les locaux du GrartdVRritime de la Guadeloupe a Pointe-a-Pitre.

REUNION DE LA GRANDE COMMISSION NAUTIQUE

Conformément aux dispositions du décret n°86-6064dmars 1986 relatif aux commissions nautiquesyige
a la décision du 20 septembre 2013 du présidedirdatoire du Grand Port Maritime de la Guadeloppegant
nomination des membres temporaires, la grande cssioni nautique s'est réunie le jeudi 10 octobre3 201
14h00 dans les locaux du Grand Port Maritime déuadeloupe a Pointe-a-Pitre pour émettre un avisesu
projet d’extension du terminal & conteneurs deyJaymprenant :
1. l'optimisation des quais 12 et 13 du terminal exist
2. le dragage du plan d’eau intérieur (chenal, cedtdeitage) pour accueillir des navires de tirargaill
compris entre 14 et 16 métres, d’'une capacité d‘emb 500 EVP, avec le confortement de la berge de
Darboussier,
3. le balisage maritime du nouveau chenal,
4. la réalisation de 10 ha de terre-pleins (non \isds) avec 1 000 m de digues et remblaiement avec
matériaux issus du dragage.

La commission était composée de :

M. Martin FLEPP, capitaine de vaisseau, de l'ingpecgénérale des Arméedrésident

marine
M. Serge LANNUZEL, ingénieur en chef des étudeseehniques d’armementSecrétaire

du service hydrographique et océanographique defae
M. Guillaume PERRIN, directeur de la mer de la Galaedpe Membre de droit
M. Franck PIAU, président de la station de pilotdgda Guadeloupe Membre temporaire
M. Jean-Claude YOYOTTE, président du CRPMEM Mentbraporaire
M. Denis BORDY, commandant de navire & L'Express itks Membre temporaire
M. Georges SANTALIKAN, président de la ligue guanigdéenne de voile Membre temporaire
M.

Reynald PASQUIER, président de lI'associationuaeloupe Marlin Club »  Membre temporaire

Assistaient également a la réunion :

M. Frédéric JOSSIER Station de pilotage

M. Bruno JULIUS Membre de I'AACN (association dagemts et consignataires de
navires)

M. Alexis MOREL Direction de la mer de la Guadeleup

M. Jean-Yves BREHMER Service des Phares et Batisda Guadeloupe

M. Laurent MARTENS Directeur général du GPMG

Mme FRANCOIS-JULLEN Direction de la communicatiam @GPMG

M. Michel ALPHONSE Capitainerie du GPMG

Mme  Sophie SAINT-CHARLES Direction de I'aménagenduntGPMG

Le président remercie les participants de leuregmés. Il rappelle la composition et le fonctionnamée la
commission et fait remarquer notamment que la graxanmission nautique n'est compétente que pouttréme
des avis sur les aspects nautiques du projet (eicydr les aspects liés a la sécurité nautigad)exclusion
des problémes juridiques, économiques, financa@pgiques ou patrimoniaux.



SYNTHESE DU DOSSIER

1. PRESENTATION GENERALE DE L’'OPERATION

M. MARTENS, directeur général du Grand Port Maréiate la Guadeloupe (GPMG), remercie les particgpant
de leur présence et laisse Mme SAINT-CHARLES, ddilaction de I'aménagement du GPMG, exposer le
contexte du projet soumis a la commission.

Le GPMG, instance qui a succédé au port autononte @eadeloupe aufjanvier 2013, est installé sur 5 sites
(Jarry, Pointe-a-Pitre, La Marina de Bas-du-Fods&-Terre et Folle-Anse de Marie-Galante). Le GRMi&

95 % des échanges avec I'extérieur. Le GPMG éesérge port francais en TEU. Le nombre d'escaless (hor
trafic passagers) est de 1500 par an (28 escakyndine), dont 7 portes-containers par semaingsdr'ale la
conteneurisation (aujourd’hui accueil au GPMG deegecontainers de 2500 EVP) et l'augmentation des
capacités du canal de Panama prévue dés 2014¢gslirs longs et avec des tirants d'eau plus ikt
permet d'envisager pour la Caraibe le développedheritansbordement de 4 millions d'EVP en 2012 a 10
millions d'EVP a terme.

Compte tenu des enjeux économiques (préservat®emelois, maitrise du colt du transport pour teslyits
distribués en Guadeloupe, stratégie de développetherransbordement au profit du bassin Caraildes),
GPMG souhaite développer ses capacités d'accuaibdiees : augmentation des tirants d'eau, extend
guais, nouveau terminal et nouveaux quais...

La description du projet soumis a la commissiortiqae fait I'objet d’'une présentation du GPMG, j&ira la
convocation de la grande commission nautique.

2. PRESENTATION DU PROJET

Le projet, présenté en séance par M. BOISSON, aquectif final de créer un nouveau terminal (gukb et
16) comprenant un quai de 350m dragué a 15m. kdesiplus adapté pour ce nouveau terminal est delui
Jarry, protégé de la houle et proche des sitegladadiexploitation (a la place du Banc ProvencalueBanc des
Couillons).
Il s'accompagne du dragage d'une zone d'évitagatérieur du port et de la création d'un nouvebeanal
extérieur permettant d'accueillir des navires piysortants.
Le projet est prévu en deux tranches :
- tranche 1, en 2014-2015, permettant l'accueilpdaes-containers de 3000 EVP voire 4500 EVP et
comprenant les travaux suivants :
» dragage d'un nouveau chenal extérieur et d'une déwitage a 13,50m dans une lére phase (pour
navires 3000 EVP), puis 15,50m dans une 2éme pHasalragages sont évalués a 7 millions de m3,
dont 6,7 millions de m3 seront clapés au largatés snt été proposeés par fonds voisins de 50mnet f
I'objet d'une procédure avec les services de lgegée de Guadeloupe) et 0,3 millions de m3 seront
utilisés comme remblai ;
e création de digues puis réalisation d'un terrenptilé 10ha non viabilisés a lI'emplacement du Banc
Provencal et du Banc des Couillons ;
» confortement de la berge Darboussier ;
» optimisation des quais 12 et 13 par l'installatithducs d'Albe permettant de décharger des portes-
containers de 260 a 280m avec un bord a quai da 130
 mise en place du balisage nécessaire pour octdbtd :2balisage du nouveau chenal extérieur,
suppression du balisage existant entre PP et P&Btiem de la BFI « MC » marquant Mouchoir Carré,
maintien de l'alignement au 348° qui permet derpsli@ichoir Carré, mise en conformité du balisage
du chenal intérieur avec le nouveau tracé de ceatheprés dragage. Le GPMG demande que
l'alignement au 348° soit prolongé sur la carteimeaau moins jusqu'au niveau de Mouchoir Carré car
c'est l'axe utilisé par les navires de tirantsu'edérieur a 7m. Ce projet a fait I'objet d'unsadu
service des Phares et Balises de la Guadeloupe ;

- tranche 2, en 2018-2020, permettant d'accudir navires de 6500 EVP (voire 12000 EVP) avec :
e création d'un nouveau terminal et d'un quai de 3&fumis 15 et 16) sur le terre-pleins créé en lranc
1;
* mise en place du balisage complémentaire nécegsaire2020.



Seuls les travaux de la tranche 1 sont soumipeekente grande commission nautique.

3. SYNTHESE DES DEBATS

Les débats ont porté principalement sur les peumtgants :

3.1. Dragages

M. SANTALIKAN s'inquiéte de l'impact du dragageds la navigation de navires de plus grands tonnsges
I'école de voile installée a Bas-du-Fort.

M. PIAU fait remarquer que les navires de plus dsatbnnages auront une vitesse plus réduite, érexmt
une houle plus faible que les navires actuels Brdress des lles.

M. MARTENS précise que le dragage sera réaliséadéré coté du chenal et pas du coté de Bas-du-diagtie
la réalisation du terre-plein protégera d'autans plointe-a-Pitre.

3.2. Chenal extérieur

M. JULIUS, représentant des armateurs et invitél@pgrésident a assister a la réunion, fait vdmisouhait
d'un maintien du chenal actuel et de son balisagecomplément du nouveau chenal, pour deux raisons
principales :

* maintien de la durée de chenalage pour les nagimgguntant déja le chenal actuel car le nouveau

chenal conduira a augmenter de 15 a 30 minutasréedie chenalage ;

* permettre a deux navires de se croiser en touteig®dans le Petit Cul-de-Sac Marin.
M. PIAU indigue que le nouveau chenal extérieurteat en courbes et que la manceuvre des navires dan
celui-ci nécessite de jouer en permanence surrta kal'allure. Ceci rend impossible le croisen#mmnavires
dans cette zone.
M. YOYOTTE indique que les pécheurs ne veulentgmgexistence de deux chenaux balisés dont |'ugsage
serait interdit pour la péche (utilisation d'engilespéche remorqués). Il souhaite que les surfadesisées a la
péche soient préservees.
A la question de M. PERRIN sur 'occurrence probablin croisement de navires dans le chenal entéiiest
répondu qu'habituellement les navires entrent lennpauis sortent du port en fin d'apres-midi oujolgrnée.
Actuellement, environ 1 fois par mois, il peut yoavune sortie vers midi et une entrée vers 13H06st
également précisé que 30 % du trafic actuel emeriadignement au 348° et continuera de le faiewvifie de
tirant d'eau inférieur a 7m).
M. MARTENS indique de le GPMG peut faire étudiersimulation de navires dans le nouveau chenal, et
estime que disposer de deux chenaux avec baligagedux n'est pas sécuritaire.

Aprés avoir rappelé que la création d'un nouveana@hest nécessaire pour le développement portaaire
projet et que la configuration de ce nouveau cheeapermet pas a des navires de certains tonnagee d
croiser dans la partie de ce chenal au sud de ya €hte, le président demande si le service dasePlet
Balises pourrait se prononcer sur la possibilitéddposer de deux chenaux balisés dans le Petitl&s8lac
Marin.

M. BREHMER rappelle que son service et ceux du MEDRBETMEF — bureau SM4) ont été saisis pour le
projet de création d'un nouveau chenal et la sspjfme du chenal existant. C'est uniquement sura@etpu'a
été rendu l'avis du MEDDE. Le maintien de deux ebennécessite, selon lui, une nouvelle étude dsielos
sous réserve que le GPMG en face la demande.

3.3. Phase des travaux

Le président s'enquiert sur les mesures envisgggretant la phase de dragage pour gérer le trafenecial.
Le GPMG précise que le balisage sera déplacé pseriéce des Phares et Balises en concertation @vec
service et en fonction de l'avancement du dragdge. CNL sera réunie pour définir le phasage. Léctra
commercial restera prioritaire sur les travaux Gagdge.

3.4. Zones de clapage

La zone de clapage sera arrétée par la préfectu@uddeloupe : 5 sites sont envisagés vers l'isetiim. M.
MARTENS indique que le site retenu sera le sitpliess proche qui ne présente pas d'impact. M. YOYBTT
demande que le respect du clapage sur la zonesesteit vérifié.



3.5. Optimisation des quais 12 et 13

Le président sollicite des précisions sur cetteatpn.

Le GPMG indique que cette optimisation vise a aifliudes navires de 260m a 280m sur les quaistlP3e
dont la profondeur disponible autorise le travailogs navires, mais pour lesquels il n'y aura @@enlde bord
a quai. Des ducs d'Albe seront alors nécessainasgmoarrer le navire. Le besoin prévoit aussi @'@tbord a
guai mais avec une position de la coupée qui negiemudéfinie (type de navire non connu a ce $tade

Afin de permettre I'accueil de navires plus petitsst recommandé de disposer de deux ducs ddlmeostage
et d'un duc d'Albe d'amarrage. Compte tenu desemassa manipuler, il est recommandé que ces dédised
soient équipés de treuils pour le lamanage. L'titade sur la position de la coupée (qui ne seuais sur le
quai) nécessite d'envisager une passerelle pemhittamouvements des personnels entre navireaet qu

Le duc d'Albe le plus est dont la position défiretn'a pas été arrétée par le GPMG pourrait endagdrenal ;
il conviendra alors d'envisager son balisage.

3.6. Zones de mouillage

Les zones de mouillage actuelles dans le Petid€t$ac Marin ne sont pas impactées par le progginhoins,
le GPMG indique gu'une réflexion est engagée aeecsérvices de I'Etat pour réglementer le mouillage
abords du port de Pointe-a-Pitre en dehors deteBraidministratives du port.

3.7. Informations nautiques

Le GPMG a réalisé des mesures bathymétriques phgsigues pour préparer le projet. En applicatiefadoi
(article L413-1 du code minier (nouveau)), ces dasndoivent étre transmises au SHOM.

Les caractéristiques nautiques de la zone (bathmgnéprés dragage, balisage, arrété réglementant la
navigation...) doivent étre transmises au SHOM poise a jour de la documentation nautique.

4. TOUR DE TABLE - DELIBERATION

A lissue des débats, l'avis émis par la commissémopté a l'unanimité par les membres de la cosions
présents fait I'objet de la conclusion ci-aprés.



CONCLUSION

La grande commission nautique s'est réunie le jeudi 10 octobre 2013 pour émettre un avis sur
le projet d’extension du terminal a conteneurs de Jarry du Grand Port Maritime de la
Guadeloupe comprenant :

I’optimisation des quais 12 et 13 du terminal existant,

le dragage du plan d’eau intérieur (chenal, cercle d’évitage) pour accueillir des navires
de tirant d’eau compris entre 14 et 16 metres, d’une capacité d’environ 6 500 EVP,
avec le confortement de la berge de Darboussier,

le balisage maritime du nouveau chenal,

la réalisation de 10 ha de terre-pleins (non viabilisés) avec 1 000 m de digues et
remblaiement avec matériaux issus du dragage,

tels que décrits au paragraphe 1 du présent proces verbal.

La commission émet un avis favorable sur le projet présenté avec les recommandations
suivantes :

suivre I’avis définitif du service des Phares et Balises sur la signalisation maritime
concernant le balisage du nouveau chenal (avis actuel donné pour un projet de création
d'un nouveau chenal et la suppression du chenal actuel) ;

demander au service des Phares et Balises et a la commission des Phares de se
prononcer sur la faisabilité de faire coexister un balisage lumineux marquant le chenal
actuel et un balisage lumineux marquant le nouveau chenal ;

interdire le croisement de navires, dont I’un au moins de tirant d'eau supérieur a 11m
dans le nouveau chenal, de l'entrée coté large du chenal extérieur et jusque Caye Plate,
et dans le chenal intérieur ;

en cas de situation exceptionnelle, lors d'un croisement avec un autre navire, un navire
de tirant d'eau inférieur a 11m peut dégager dans la zone de mouillage entre la Caye
Plate et l'entrée du chenal intérieur ;

pour le projet d'optimisation des quais 12 et 13 :

- mise en place de deux ducs d'Albe d'accostage et d'un duc d'Albe d'amarrage a
l'est du quai 12, et les équiper de treuils ;

- dans le cas d'un accostage tribord a quai, I'ajout d'une passerelle permettant
l'acces en sécurité a la coupée ;
- mise en place éventuelle d'un balisage lumineux du duc d'Albe le plus a I'est
(selon I'emplacement définitif du duc d'Albe) ;
pendant la phase de dragage, donner la priorité a I'exploitation portuaire ;

pendant les phases de travaux et a la cloture des travaux, les modifications des
caractéristiques nautiques des zones concernées (balisage et ses caractéristiques,
bathymétrie, topographie, réglementation, services portuaires...) seront transmises au
SHOM pour la mise a jour de la documentation nautique (cartes marines, instructions

nautiques...). )
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Le secrétdire
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