PROCES VERBAL
des travaux de la grande commission nautique
tenue le 9 avril 2013 dans les locaux de la subdinides Phares et Balises au Verdon-sur-Mer

REUNION DE LA GRANDE COMMISSION NAUTIQUE

Conformément aux dispositions du décret n°86-60&4dmars 1986 relatif aux commissions nautiquesiiiée

a la décision du 22 février 2013 du directeur géindu grand port maritime de Bordeaux (GPMB) pdrtan
nomination des membres temporaires, la grande cssioni nautique s'est réunie le mardi 9 avril 201300
dans les locaux de la subdivision des Phares &d8ahu Verdon-sur-Mer pour émettre un avis sprégetde
rectification de la passe d’entrée en Gironde, cemgmnt:

- modification de la signalisation maritime,

- dragage de la passe d’entrée en Gironde,

- création d'une nouvelle zone de clapage

- et remblaiement de terre-pleins sur le terminaV/drdon.

La commission était composée de :

M. Thierry ARNOULT, capitaine de vaisseau, de lpestion générale des Président
Armées-marine

M. Serge LANNUZEL, ingénieur en chef des étudagehiniques d'armement, du Secrétaire
service hydrographique et océanographique de laenar

Mme Constance FABRE, administrateur des affairestimes, chef de l'unit¢é Membre de droit
Encadrement et contrdle des usages, délégatiomarlat au littoral de la Gironde

M. Bruno GLEIZE, pilote Membre temporaire
M. Gérard PRADIER, plaisancier Membre temporaire
M. Didier THIELEN, lamaneur Membre temporaire
M. Michel RAUZY, plaisancier Membre temporaire
M. Pierre CARTIER, pécheur Membre temporaire

Assistaient également a la réunion :

M. Jean-Pierre GUERIN Suppléant du représentanpéeseurs

M. Gérard SORGUES DIRM SA, subdivision des Phard3adises, Le Verdon-sur-Mer

M. Gilles ANNE DIRM SA, subdivision des Phares &lBas, Le Verdon-sur-Mer

M. Daniel LEVET DIRM SA, subdivision des Phares &lBes, La Rochelle

Mlle Anna MILESI Eléve administrateur des affairesaritimes, en stage auprés de
Mme FABRE

M. Philippe RENIER GPMB, directeur des travauxiet’environnement

M. Marc BOSSE GPMB, capitaine du port, site du \6erdur-Mer

M. Henri FOLLIN GPMB, commandant du port

M. Julien MAS GPMB, chef du département de I'enmitement

M. Gérard BOUCHET Conseil général de Gironde, d&ec des transports maritimes
départementaux

Les membres de la commission nautique qui le staibat ont bénéficié d’une visite du site préalaiget a la
réunion.

Le président remercie les participants de leurgmés. Il rappelle la composition et le fonctionnatnée la
commission et fait remarquer notamment que la graodnmission nautique n'est compétente que poutréme
des avis sur les aspects nautiques du projet (eicydir les aspects liés a la sécurité nautigad)exclusion
des problémes juridiques, économiques, finanodmaogiques ou patrimoniaux.



SYNTHESE DU DOSSIER

1. PRESENTATION GENERALE DE L'OPERATION

M. RENIER, directeur des travaux et de I'environeatau sein du grand port maritime de Bordeaux (BpM
rappelle que le GPMB souhaite réduire le colt dé&ti®n du dragage des acces aux différentes iastels du
port sur la Gironde et envisage de permettre lai@ate navires a tirant d'eau plus important. Cgeprgui
prévoit principalement la rectification de la pasisentrée en Gironde est I'objet de cette grandemission
nautique. La description du projet fait I'objet dossier joint a la convocation de la grande comnipriss
nautique.

2. PRESENTATION DU PROJET
Le projet est présenté en séance par MM. RENIBRAS.

Les études sur l'évolution morpho-dynamique de ti@m en Gironde, basées sur les usages nautiques
successifs, les sondages bathymétriques et la isatigh hydro-sédimentaire du bassin de la Girandatrent

un déplacement vers le sud-ouest de la passe dedtOLa passe actuelle, créée dans les annéesat88an

seuil a 13,50m, dispose aujourd’hui d'un seuil ¢eOfn.

2 alternatives ont été étudiées par le GPMB : éanpEre avec un seuil & 11m et la seconde avecuilmpseté a

15m. Avec ces alternatives, trois tracés de noevedlsse ont été étudiés dans I'objectif de rédaireolt
d’entretien de la passe.

La solution retenue par le GPMB requiert :

- la modification de la zone de clapage (de mémesiiions que la zone actuelle) des sédiments de
dragage a I'extérieur de la Gironde qui fera I'dlgain arrété du préfet maritime : la propositiom d
GPMB place cette zone de clapage sur I'axe prihdijgarivée des navires depuis le nord-ouest ;

- le dragage de volumes importants de sédimentsqutird de 6,5 millions de i selon le tracé de la
nouvelle passe moins sinueuse : les prélevemedatbeénne et au vibro-carottier ont montré I'absence
de polluants, ce qui autorise leur réutilisatiostamment pour remblayer des zones a terre ;

- la modification du balisage de I'entrée en Girontiétude des adaptations nécessaires a été canfiée
service des Phares et Balises qui présente enesgéasconclusions (voir 83.2) ;

- lutilisation d’'une partie (600 000 thdes volumes dragués pour remblayer des zoneeximié du
terminal a conteneurs du Verdon-sur-Mer pour pemeét développement d’'activités industrielles — le
reste du dragage sera rejeté sur la zone de cldpapt toutefois aussi envisagé de valoriserabest
volumes sur la commune de Soulac).

Les travaux de dragage de la nouvelle passe géndlsur plusieurs mois. A l'issue des travauxydacule du
balisage et la modification des établissementsgiebsation maritime seront réalisées sur queljo@s. Tous
ces travaux feront I'objet d’informations vers tesvigateurs.

3. SYNTHESE DES DEBATS

Les débats ont porté principalement sur les peimtgEnts :

3.1. Nouvelle zone de clapage

Le président sollicite des explications sur le ghae I'emplacement de la zone de clapage.

Le représentant des pilotes indique que la zonpoge®e par le GPMB est sur la route d’accés prihcipa
navires de commerce rejoignant la Gironde. Il indiqussi que, comme c’est le cas actuellementzame de
mouillage d’attente extérieur a la Gironde serani&par les pilotes au sud de la bouée n°1 duathen

Le GPMB précise que les travaux d’entretien desgairaguées ne devraient pas excéder 2 semainas par
apres mise en place de la nouvelle passe, et qoméade clapage sera placée au-dela de I'isoB8the

Néanmoins, la commission recommande d’étudier $sipdité de placer la zone de clapage au sud deuae
d’atterrissage sans impact sur l'activité de pé&cheuest de Cordouan.



3.2. Etablissements de signalisation maritime

Le projet présenté par le service des Phares eteBatomprend :

- un alignement d’entrée de la nouvelle passe voisi57° (valeur définitive a confirmer) ;

- un déplacement de la bouée d’atterrissage verglle s

- le déplacement des portes matérialisant le chenabeservant le méme nombre ;

- la modification des caractéristiques du phare de Qaubre (suppression du secteur vert et
remplacement par un secteur rouge, mise en placergthme selon les regles AISM) ;

- linstallation d’'un feu de guidage a bordures daniles sur le chateau d’eau de La Palmyre composé
d'un secteur central blanc correspondant a I'axettenal et d’une largeur de 250m au niveau de la
premiere porte, d'un secteur babord et d’'un sedtéaword : le passage du secteur central aux secteu
adjacents est progressif (éclats verts ou rougegressifs), la portée du secteur blanc est voisin d
25 M.

Le représentant des pilotes confirme qu'il estdpdnsable d’étre trés précis au passage de lageepuorte. I
demande que la balise AIS soit installée sur l&&bmf1, que la bouée n°6 soit une cardinale Sudriaigant
le sud du banc de la Coubre. Il précise gu'uneelde guidage existe a Port2000 au Havre et quelétes du
Havre en sont pleinement satisfaits.

I demande que les portes soient d’'une largeurO@eeenviron, et que les portes soient espacéeg diistance
«ronde » (0.8 M par exemple) permettant d’évatlapidement si une bouée a déradé.

Le phare de Cordouan pourrait étre utilement adaptéodifiant le secteur vert de telle maniere deguer la
giration au sud du banc de La Coubre.

Par ailleurs, le service des Phares et Balisejtréd\éteindre les feux de I'alignement actuel, @aneaintien les
ouvrages antérieurs et postérieurs de l'alignemantfeu principal du feu de la Chaise sera égalértsint,
sauf le feu de danger isolé.

Enfin, I'alignement au 327° sera mis aux normesMIS
3.3. Phase des travaux

Les travaux devraient se dérouler en 2 phases :
- phase 1: a minima la premiere année un seuil deskta atteint sur la nouvelle passe ;
- phase de bascule du balisage : le service desPbaRalises envisage d'effectuer le déplacement du
balisage et les modifications des ESM sur 2 a Bjaelon météo).
- phase 2 : elle concerne le dragage a 15m de leefileypasse.
Les différentes phases feront I'objet d’'informaiaux navigateurs.

3.4. Documentation nautique

Les travaux prévus conduiront a mettre a jour leudmentation nautique officielle entretenue et diffel par le
SHOM. Tous les éléments permettant de mettre a ¢esr documents seront transmis au SHOM le plus
rapidement possible, notamment les informationstisels au nouveau chenal afin que la carte mannese
étre mise a jour dans un délai court.

Les informations suivantes seront transmises au MH®athymétrie, nature sédimentologique des fonds,
caractéristiques du chenal, du balisage et defissments de signalisation maritime, mesures deaod.

4. TOUR DE TABLE - DELIBERATION

A lissue des débats, l'avis émis par la commissamtopté a I'unanimité par les membres de la cosionis
présents, fait I'objet de la conclusion ci-apres.

1 Selon larticle L413-1 du code minier (nouveau)l'gtstruction du Premier Ministre sur le recuetl la diffusion de
l'information nautique (n°228/SGMER).



CONCLUSION

La grande commission nautique s'est réunie le n®agdiril 2013 pour émettre un avis sur le
projet de rectification de la passe d’entrée emle, comprenant:

modification de la signalisation maritime,

dragage de la passe d’entrée en Gironde,

création d’'une nouvelle zone de clapage

et remblaiement de terre-pleins sur le terminaV/drdon,

tel que décrit au paragraphe 1 du présent progésive

La commission émet un avis favorable sur le prpjsenté avec les recommandations
suivantes :

pendant la phase de dragage, maintenir 'acceapmasise de I'Ouest ;
adapter le balisage d’entrée de la nouvelle pasgeemant en compte :
o largeur des portes d’environ 600m,
o AIS sur la premiére porte,

o maintien d’'une marque cardinale Sud sur la bouéamgrquant le banc de La
Coubre ;

o largeur du faisceau du feu directionnel pour agssume largeur d’eau saine de
250m a la porte 1,

o disposition des portes 2 et 3 de part et d’autreahe du Matelier ;

étudier I'extension du secteur vert du phare ded@asn pour matérialiser un point
remarquable du chenal ;

Ces modifications de signalisation maritime sesmitmises a la commission des Phares.

étudier le déplacement de la zone de clapagelenient prévue vers une zone située
dans le sud de la nouvelle bouée d'atterrissagadg¢fosupérieurs a 20m). Ce
déplacement ne devra pas impacter les zones dee p@ttifées dans l'ouest de
Cordouan ;

diffuser aux navigateurs [linformation nautique cemant les conditions de
navigation dans la zone dés le début des travaux ;

pendant les phases de travaux et a la cl6ture rdeaulx, les modifications des

caractéristiques nautiques des zones concernéesgfephie des parties terrestres,
bathymétrie des zones draguées, caractéristiquémldhage...) seront transmises au
SHOM pour la mise a jour de la documentation naticarte marine, instructions

nautiques...).

La GCN émet un avis favorable a la mise aux norded’alignement au 327° :
rythmer le feu postérieur de I'alignement en lundant le méme rythme que le feu
antérieur (3 occultations sur une période de 125s).
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